TP&I Haberleri

TP&I haberlerinin amaci armatorler, gemi kiralayicilari ve diinya capinda faaliyet gosteren denizcilik sektoriindeki tim
ilgililere en son haberleri iletmektir. TP&I haberlerinin her sayisinda giincel konularla ilgili bilgiler yer alacaktir.

1. Dakar Limani’'na Giris Kilavuzu

1.1. Liman Girisi ve Giivenlik

Dakar Limani'na girisler givenlidir ve geminin girisi
icin gerekli tim hizmetler sunulmaktadir.Su anda
Dakar Limani'nda ticarete iliskin herhangi bir kisitlama
veya vyaptirim bulunmamaktadir. Diger Bati Afrika
bolgelerindekinin aksine, Senegal sularinda su anda
korsan/deniz haydutlugu veya silahli soygun eylemlerine
rastlanmamaktadir.

1.2. Armatorlere Uyar

Armatorler buz, seker ve misir gibi emtialari tasiyorsa
s0z konusu mallarin bosaltilmasindan once Gemi
Sahiplerinin haklarini korumak igin gemi yik donanimi
altinda tam bir cetele arastirmasi yapilmasi siddetle
tavsiye edilir.

1.3. Kacak Yolcu

Kacak yolcular genellikle Dakar Limani'ndan ayrilan
gemilerde karsilasilan en buyik sorunlar arasinda
yer almaktadir. Gemi rihtimdayken kagak yolcularin
gemiye binme riskini onlemek icin, murettebatin cok
dikkatli olmasi gerekir. Tahliye operasyonlarindan sonra
mirettebat, gemide gizlenmis herhangi bir kacak yolcu
olup olmadigini anlamak igin etkin bir arastirma/arama
yapmalidir.

Gemiye kagak yolcunun erisimini onlemek igin, pilotun
karaya ¢ikarilmasindan sonra, murettebat tarafindan
guvenlik onlemlerinin devam etmesi gerekir.
Murettebatin kacak yolcu arastirmasi konusunda gerekli
ozeni gostermedigi kanitlanirsa, kacak yolcularin daha
sonra kesfedilmesi durumunda Liman Baskanlig
tarafindan para cezasi uygulanacaktir.

1.4. Ozel Cezalar

Gumrik cezalariyla ilgili olarak, beyannamelerdeki
herhangi bir hata veya tutarsizlik sonucu para cezasi
uygulanir. Yerel Gimrik Kanunu son derece katidir ve iyi
niyet hallerinde dahi herhangi bir istisnaya yer vermez.
Yakin tarihli bir kararda, Gimrik bosaltma islemleri
sirasinda nihai bosaltma ile beyan edilen miktar arasinda
onemli bir farkllik olmasi durumunda para cezasi
uygulamaya karar verildi. Bu nedenle, bagimsiz bir
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miktar gozetim metodu arastirmasi onerilir. Bir yikin
eksik cikmasi iddialarini ortadan kaldiracak en etkili
gozetim yontemi tally yontemidir.

1.5. Govde Boyama

Ayrica, limana yanasan bir¢cok gemi govdesi, genellikle
yag kalintilariyla karisan liman sulari tarafindan
lekelenmektedir. Dakar Liman Yetkilileri asla
sorumluluk kabul etmediginden gemilerin neredeyse
tamami temizlik masraflarini dogrudan Ustlenir. Bu
nedenle, gemi sahipleri bu konuyu kiralayan ile birlikte
degerlendirmelidir.

1.6. Yanasma Manevralari

Son olarak, geminin yanasma manevralari sirasinda
cok dikkatli olmasini tavsiye ederiz. Yerel pilotlar
tarafindan herhangi bir hasar meydana gelse dahi
Kaptan sorumlu olacaktir. Yerel pilotlar hi¢cbir zaman
herhangi bir hasardan sorumlu degildir. Gemi, bu gibi
durumlarda, tahmini onarim masraflarinin nakit olarak
odenmesine veya bir banka teminati verilmesine kadar
alikonulacaktir.

Temsilcimiz Lamine Diakhaté’e, TClI AFRIKA DAKAR'a bu
haberi bizimle paylastiklari igin tesekkir ederiz.
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2. Cin Karasularina Girmeden

Once Talep edilen Zorunlu Rapor

2.1. Rapor gerekliligi

27 Agustos 2021°de Cin Deniz Trafik Glvenligi Yasasi ve
Deniz Giivenligi idaresi (MSA), yabanci bayrakli gemilerin
Cin karasularina (Cin sular) girmeden veya ¢ikmadan
once MSA'ya rapor vermesi sartini 6ngoren bir bildiri
yayinlad.

Cin Halk Cumhuriyeti Deniz Trafik Givenligi Kanunu'nun
54. Maddesi 1 Eylul'de yururlige girdi ve bu tarihten
sonra yabanci gemilerin geminin adini ve tasidigi yuku
(tehlikeli yik) bildirmesi gerekmektedir.

Rapor asagidaki basliklari icermektedir:

(1) Dalgiglar;

(2) Nukleer guicle calisan bir gemi olup olmadigi;

(3) Geminin radyoaktif maddeler veya diger zehirli ve
tehlikeli maddeler tasiyip tasimadig;

(4) Kanun, idari dizenlemeler veya Devlet Konseyi
tarafindan ongoruldigu sekilde Cin‘in deniz trafigi
givenligini tehlikeye atabilecek diger gemiler.
Geminin Cin'in ulusal glvenligine tehdit olusturdugunun
tespiti halinde, MSA bir geminin Cin sularina girisini veya
¢ikisini engelleme veya reddetme yetkisine sahiptir.
Raporlama zorunlulugu, esas olarak gemi Cin sularina
girmeden once gereklidir. Baska bir deyisle, Cin sularina
girdikten sonra geminin iyi durumda oldugu kabul edilir
ve bir takip raporu gerekli olmaz. Ancak bu, Otomatik
Tanimlama Sistemi (AIS) bulunan gemiler icin gecerlidir.
Geminin operasyonel bir AlIS’i yoksa veya AIS dizgin
calismiyorsa, gemi Cin sularina girdikten sonra cikisina
kadar iki saatte bir takip raporu vermesi gerekecektir.

2.2. Cezalar

MSA, rapor sunma yikumluliginin ihlali halinde
geminin sahibine, isletenine veya yoneticisine 50.000
CNY -500.000 CNY (7.700 USD - 77.000 USD) arasinda
ve kaptana 10.000 CNY - 30.000 CNY (1550 USD - 4.600
USD] arasinda para cezasi uygulayabilir.

2.3. Nasil Rapor Edilir?

Uyeler, beyanlarini asagidaki kanallari kullanarak
bildirebilirler:

Web sitesi: https://www.sh.msa.gov.cn/chnshiprep
E-posta: chnshiprepldshmsa.gov.cn
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Faks: +86-21-66072764

Tel: +86-21-65089469

Bu kanallardan MSA, Web Sitesi araciligiyla raporlamayi
onermektedir. E-posta veya faks ile yapilan bildirim de
kabul edilebilir ancak her iki taraf icin de zaman alici
olabilir. Ayrica MSA, raporun e-posta yoluyla yapilmasi
durumunda e-posta igeriginin asagidaki ornekler gibi
olmasi gerektigini belirtmistir:

a. Gemi adi, cagr isareti, IMO numarasi ve MMSI,
ornegin:

SPRING/DFPH2/9365788/218846000//

B. Raporun tarihi, saati ve mevcut konum, 6rnegin:
202108/211450UTC/2933N/12312E//

C. Son baglanti noktasi, ETD, ornegin:
SINGAPUR/202108/112150UTC//

NS. Sonraki baglanti noktasi, ETA, ornegin:
SANGAY/202108/251830UTC//

e. Inmarsat, ornegin:

00870773156389//

F. Gemideki BM Tehlikeli Kargo Kodu (gecerli degilse,
latfen NA'yi not edin), kirlilik tiri (gecerli degilse, litfen
NA’y1 not edin), yiikin agirtigi (ton), 6rnegin:
BENZEN/1114/Y/50000//
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2.4. Cin karasularinin tanimi

Cin karasularinin genisligi taban ¢izgisinden itibaren 12
deniz milidir. Temel cizgilerin bir kismi Cin Halk
Cumbhuriyeti Hikiumeti'nin Cin Halk Cumhuriyeti Kara
Denizinin Temel Hatlarina iliskin Deklarasyonu ve Halk
Cumbhuriyeti Bildirisi'nde ilan edilmistir ve buna gore
Cin’in Diaoyu Adasi ve ona bagli adalarin karasularinin
temel hatta sayilmaktadir.

2.5. Oneriler

Cin sularina giren gemilere, giris sartlarina asina
olmalari gerektigini onemle hatirlatiriz. Bildirimin artik
zorunlu oldugunu ve bu yukimlulige uymayan

3. Elektronik Konsimento: Yeni
bir donem mi basliyor?
3.1. Dijitallesme

Onemli bir ticaret belgesi olarak kabul edilen
konsimento, artik dijital olarak devredilebilir hale
geliyor. Hapag-Lloyd, gectigimiz glinlerde tedarik zinciri
icin dijital bir platform olan WAVE BL ile isbirli§i i¢inde
miusterilerine elektronik Konsimento (e-Konsimento)
kullanimini sunmaya basladi.

3.2. e-Konsimento kullaniminda dikkat edilmesi
gereken konu

e-Konsimento kullanan musterilerin dikkatli olmalari ve
bu tir faturalarin yasal statistinin Ulke kanunlarinda
gecerli bir elektronik belge olarak kabul edilip
edilmedigini kontrol etmesi gerekmektedir.

3.3. Devredilebilir Elektronik Kayitlar Hakkinda
UNCITRAL Model Kanunu

Devredilebilir Elektronik Kayitlar Hakkinda UNCITRAL
Model Kanunu 2017 yilinda kabul edilen ve elektronik
aktarilabilir kayitlarin hem yurticinde hem de dinya
genelinde yasal kullanimini saglayarak bir belgeyi veya
araci devredilebilir olarak nitelendiren tek tip bir model
yasadir.

Ve
I

gemilerin para cezasina carptirilacagini bir kez daha
belirtmek isteriz.

Bu nedenle, Uyeler, Cin karasularina girmeden once
ve/veya Cin karasularindan c¢ikarken s6z konusu
gerekliliklere uyduklarindan emin olmak icin Cin'deki
yerel acentelerle iletisime ge¢melidir. Detayli bilgi igin
Tirk P&l websitemizde bulunan yerel muhabirlerimizle
dogrudan temasa gecebilir, gincel durumu teyit
edebilirsiniz.

Huatai Insurance Agency & Consultant Service Ltd.'den
temsilcimiz Yves Zhou'ya bu bilgiler igin tesekkir ederiz.

SHORT
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Singapur ve Bahreyn simdiye kadar Birlesmis Milletler
Uluslararasi Ticaret Hukuku Komisyonu Devredilebilir
Elektronik Kayitlar Hakkinda UNCITRAL Model Kanunu'nu
kabul etmis ve bunu kendi i¢ mevzuatlarina dahil etmistir
iki Ulkedir.!

3.4. e-Konsimento kullaniminin avantajlari
e-Konsimento, kagit faturalara kiyasla daha hizli olarak
kabul edilir. Deniz ticaretinde en blylk sorun ve risk,
orijinal konsimentonun gecikmesidir.

'Yakin zamanda Abu Dabi Global Market, 2021 Elektronik islemler Diizenlemelerini yiiriirlige koydu. Ayrintilar icin bkz.
https://adgmen.thomsonreuters.com/rulebook/electronic-transactions-regulations-2021 (en son erisim tarihi 29.09.21).
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Su senaryoyu ele alalim: A Limani'ndan B Limani'na
mallarin sevk edildigini ve B Limani'na ulastigini
disunelim. Orijinal konsimento bosaltma limanina
zamaninda ulasmadiysa, ki cogu zaman bu durum
gindeme gelmektedir, armatorler konsimentonun
asli olmaksizin teminat mektubu dizenleyerek mallari
teslim etmeleri konusunda baskilanacaklardir. Ancak,
bu sekilde armator, P&l sigorta teminati disinda olarak
degerlendirilecektir. Boyle durumlarda, e-Konsimento
musterilerin belgelerini givenli ve hizli bir sekilde
transfer etmelerini saglayacaktir.Ek olarak, sistem
musterilerin kagit versiyonunu gondermeden paketleme
listesi gibi ilgili ek belgeleri eklemelerine olanak tanir.
Bu nedenle, musteriler zamandan ve paradan tasarruf
edeceklerdir. Digital Container Shipping Association
(DCSA), konteyner endistrisinin  %50'sinin e-fatura
kullanmasi durumunda bunun yillik 4 milyar ABD dolari
maliyet tasarrufu saglayacagini tahmin etmektedir.

3.5. Peki ya siber riskler?
e-Konsimentonun kullanimi, icerdigi verilerle ilgili

4. Devasa Konteyner Vincler
Baltimore Limani’nda

4.1. Cevre Dostu Tam Elektrikli Vingler

Baltimore Limani Seagirt Deniz Terminali, 9 Eylul'de
didnyanin en blyuk dort vingini Cin"den satin aldi. Bu dort
devasa ving tamamen elektrikli ve konteyner terminalinin
kapasitesini ikiye katlamaya yardimci olacak. Yeni vingler
tamamen elektrikli olduundan ve dizel emisyonu
yaymayacagindan bu, ¢evre kirliliginin azaltilmasina da
yardimci olacaktir.

4.2. Limanin Konteyner isinin Biiyiimesi

Baltimore, e-ticaret pazarina giden Urtnler icin ana
kapidir. Limanin konteyner isi son yillarda etkileyici bir
sekilde blylimius ve bu yeni vinglerin gelisiyle daha da
buylimeye hazir oldugu belirtilmektedir. Yeni vinglerin
2022 yiinin baslarinda tam olarak faaliyete ge¢cmesi
bekleniyor.?
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olarak sistemin arizalanmasi durumunda risk icerir. Bu,
deniz disi bir risk olarak kabul edildiginden armatorin
P&l kapsami disinda kalmasina yol agcacak ve armatoriin
gerektiginde ek teminat talep edip etmemesi konusunda
dikkatli olmasini gerektirecektir. Armatorlerin sistem
arizasi durumunda e-Konsimento sistemlerine ricu
haklari saklidir. Ancak bu hakkin kullanilmasi icin sistem
saglayici sozlesmesinin ve garanti ve tazminatlarina
iliskin politikalarinin incelenmesi ocnemlidir.

Ornegin, bu baglamda, Hapag-Lloyd, bir kargo
gonderi rezervasyonuna dahil olan tum taraflarin,
belgeler aracilijiyla belge diizenlemesini, aktarmasini,
onaylamasini ve yonetmesini saglamak icin WAVE BL
sistemini kullanir. WAVE BL guvenli, merkezi olmayan
bir ag olarak kabul edilmektedir.

Kaynaklar: Hapag-Lloyd, World Cargo News, HFW, Digital
Ship, Uncitral

2Richrad Scher, Jillian Ball, Maryland Liman Idaresi Basin Biilteni, 9 Eyliil 2021, s.1.
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4.3. Vincler ne kadar kaldirabilir?

Maryland Liman idaresi Basin Biilteni’'ne gore, her bir ving
yaklasik 1.740 ton agirliginda olmakta ve Seagirt rihtimina
bagli bir konteyner gemisi boyunca 23 konteynere
ulasabilmektedir. Her ving 187.500 pound yiik kaldirabilir,
bu da her vincin kabaca 85.048569375 kg kaldirabilecedi
anlamina gelmektedir.

Kaynaklar: Baltimore Limani, Baltimore Sun, The
Maritime-Executive.

Aylik sirkilerimize goz atmak i¢in internet sitemizi ziyaret edebilirsiniz
Daha fazla bilgi icin info@turkpandi.com adresine e-posta gonderebilirsiniz.

Tel: +90 850 420 8136
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